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"Trommelmotor" 
Beschreibung: 

Die Erfindung ' bet-riff t einen Trommelmotor mit innerhalb eines 
Tromiuelrohrs positloniertem Stator und Rotor, wobei dor Mantel 
des Trommelrohrs den Motorabtrieb bildet. 

Trommelmotoren sind bekannt , vgl, die deutschen Patenschr if ten 
641789, 882373 und 942911 sowie auf die deutsche Auslege- 
schrift 1192584. Das Abtriebsmi ttel eines Trommelmotors 1st 
dessen Mantelf lache . Diese kann zylindrisch Oder ballig ge- 
formt sein* Sie dient beispielsweise in der Pharma- oder Le- 
bensmittelindustrie, dazu, einen Riemen oder ein Transportband 
anzutreiben- 

Wenn, beispielsweise in der Fleischindustrie, auf dem Trans- 
portband mit einem Messer Fleisch zerlegt werden soil, besteht 
immer die Gefahr, da]3 das Band verletst wird* Aus diesem Grun- 
de werden in der Praxis auch Trommelmotoren zum Antrieb von 
Gliederketten eingesetzt. Gliederketten bestehen aus einzelnen 
rechteckigen Platten, die iiber Gelenke' zu einer Kette verbun- 
den sind und auf der dem jeweiligen Antriebsrad zugewendeten 
Flache Mitnehmer bzw. Nocken besitzen, welche in entsprechende 
Mitnehmernuten des Antriebsrads eingreifen. 

Die beschriebenen Gliederketten konnen aus einem Material her- 
gest'ellt werden, da£i - jedenfalls im Vergleich zu herkommli*- 
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chen Transportbandern - als schnittfest zu bezeichnen ist. Die 
Gliederketten konnen auch, ebenso wie die Transportbander , 
durch die Oberflache des jeweiligen Trommelmotors gefiihrt wer- 
den. Sie lassen'sich aber (im Gegensatz zu den Transportban- 
dern) nicht unmittelbar durch diese Trommeloberf lache antrei- 
ben, da die Reibung zwischen Tronimelmantei und den plattenar- 
tigen Gliedern fur einen definierten Antrieb viel zu gering 
ist. Aus diesem Grunde wird bisher jedem Troiamelmotor , der ei- 
ne Gliederkette ftthren soil, ein Antriebszahnrad, in dessen 
Verzahnung Nocken der Gliederkette eingreifen, zugeordnet. 
Das zusatzliche Anbringen der Antriebszahnrader ist aufwendig, 
das Reinigen dieser Rader, insbesondere deren Lager, ist miih- 
sam. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Trommelmotor 
mit Antrieb fur eine Gliederkette zu schaffen, bei dem'es des 
Einsatzes von zusatzlichen Antriebsradern nicht bedarf und bei 
dessen Betrieb die Reinigung entsprechend vereinfacht ist. 

Fur den eingangs beschriebenen Trommelmotor besteht die erf in- 
dungsgem&fte Losung im Prinzip darin, dag der Trommelmantel 
selbst eine als Antrieb einer Gliederkette ausgebildete Ver- 
zahnung anthalt, Einige Verbesserungen und weitere Ausgestal- 
tungen der Erf indung warden in den Unteranspruchen beschrie- 
ben. 

Bevorzugt besteht die prinzipieile Losung darin, dag der Trom- 
melmantel eine Verzahnung mit parallel zur Achse des Trommel- 
rohrs verlaufenden und in Richtung des Rohrumfangs exakt 
gleich verteilten sowie nach Kettenradart definiert als Glie- 
derkettenantrieb geformten Nuten aufweist. 

Im Rahmen dieser grundsatz lichen Losung kommen bevorzugt zwei 
Speziallosungen in Frage. Bei der ersten dieser Losungen wird 
die Verzahnung auf der gesamten Lange des Trommelmantels in 
einer, vorzugsweise ballig ausgebildeten, relativ weichen 
Deckschicht aus Gummi, insbesondere Vollgummi, oder Kunststoff 
Bei der zweiten dieser Losungen wird die Verzah- 
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nung nur in einem auf dem Troramelmantel radial vorspringenden 
Ring, vorzugsweise nur in zwei Oder mehr mat axialem Abstand 
voneinander auf den Trommelmantel vorgesehenen Ringen, insbe- 
sondere aus Metall Oder dergleichen relativ (z.B. gegemiber 
dem Vollgummi) hartem Material, ausgebildet. Dabei soli die 
axiale Ringbreite klein gegen die Trommellange seiri. 

Erf indungsgem^P soli der Trommelmantel eine Verzahnung bzw. 
Mitnehmernuten besitzen, in die die Mitnehmer bzw. Nocken der 
Gliederketten formschlussig eingreifen konnen. Die Verzahnung 
bzw die Mitnehmernuten des Trommelmotors sollen so exakt, ins- 
besondere aquidistant, vorzugsweise geschliffen oder gefrast, 
ausgebildet sein, dap ein Dauerbetrieb ohne unzulassigen . Ab- 
trieb zu gewahrleisten ist. 

Wenn in der ersten der genannten Speziallosungen der Trommel- 
mantel eine Deckschicht aus einem relativ weichen Material , 
wie Kunststoff oder Vollgummi, besitzt, kann die Verzahnung 
mit verhaitnisma|3ig geringem Aufwand in den Trommelmantel ge- 
schnitten, z.B. gefrast und/oder geschliffen, werden. Die da- 
bei entstehenden, parallel zur Rohrachse verlauf enden Nuten 
lassen sich, da sie sich durchgehend iiber die ganze Mantelfla- 
che erstrecken, relativ leicht reinigen. 

Besteht dagegen der Mantel nach der zweiten Spesiallosung aus 
Metall, vorzugsweise Edelstahl, ware es sehr aufwendig, auf 
der ganzen Lange des Trommelmantels eine Verzahnung, durch 
Frasen, Schleifen usw. mit der erf orderlichen Exaktheit herzu- 
stellen. Die Erfindung sieht daher fur diesen Fall bevorzugt 
vor, die Verzahnung nur in zwei oder mehr mit axialem Abstand 
voreinander auf dem Trommelmotor vorgesehenen Ringen auszubil- 
den. Die Ringe konnen dabei integraler Bestandteil des Mantels 
sein. 

Trommelmotoren mit Edelstahlring(en) am Edelstahlmantel werden 
in der Lebensmittelindustrie bevorzugt. Zum Herstellen einer 
der zweiten Speziallosung entsprechenden Formgebung des Trom- 
melmantels wird gemaj3 weiterer Erfinduna tt^-- 
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Ringe durch teilweises Abdrehen (axial neben dem Ring) des 
Trommelmantels zu bilden und die Verzahnung erst in die beim 
Drehen stehenbleibende Ringoberf lache einzubringen, insbeson- 
dere einzufrasen und/oder einzuschleif en. Da das Abdrehen ei- 
ner zylindrischen Oberflache wesentlich weniger Aufwand erfor- 
dert als das Frasen einer Verzahnung, und da zum Transport der 
Gliederkette schon ein Ring an der Oberflache des Rohrmantels 
ausreichen kann, wird auf diese Weise ein unmittelbar als 
Gliederbandantrieb ausgebildeter Trommelmantel geschaffen. Die 
Zahl und die axiale Breite bzw der gegenseitige Abstand des 
Rings, werden im Sinne einer Verminderung des Herstellungsauf - 
wands und einer trotzdem ausreiohenden Transportleistung und 
Lebensdauer , insbesondere auch abhangig vom Ringmaterial , op- 
timal ausgewahit. Vorteilhaft an letzterer Speziallosung ist 
unter anderem die leich zu reinigende Ganzmetall-Oberfiache. 
Das Metall, insbesondere Edelstahl, der Oberflache besitzt 
praktisch keinen Abrieb. Der Trommelmotor in der fur den Glie- 
derbandantrieb konzipierten Form ist ohne Veranderung auch als 
Transportbandantrieb einsetzbar . Letzteres gilt iibrigens auch 
bei der ersten Speziallosung mit der gegeniiber Metall relativ 
weichen Deckschicht - 

A ■ 

Anhand der schematischen Darstellung eines Ausf uhrungsbei- 
spiels werden einige Einzelheiten der Erfindung erlautert. Es 
zeigen : 

Fig. 1: einen Teil eines urn einen Trommelmotor gespannten 
Gliederbandes . 

Fig. 2: einen Trommelmotor mit relativ weicher Deckschicht und 
darin in Achsrichtung durchgehend vorgesehener Verzahnung und 
Fig. 3: einen Trommelmotor mit einer aus Metall bestehenden 
Mantelf lache und darauf vorgesehenen Ringen mit Verzahnung. 

Der Gliederkettenantrieb nach Fig. 1 besitzt als Umlenk- und 
Antriebsmittel einen insgesamt mit 1 bezeichneten Trommelmo- 
tor, in dessen Mantel 2 Nuten 3 eingebracht sind. In die Nuten 
3 konnen Nocken bzw. Mitnehmer 4 einer insgesamt mit 5 be- 
zeichneten Gliederkette eingreifen. Die Gliederkette 5 besteht 



97606 GM 





* 



aus einzelnen Platten 6, die annahernd die selbe Lange L wie 
der Trommelmotor 1 und eine gegeniiber L geringe Breite B be~ 
sitzen konnen. Die Platten 6 konnen uber Gelenke 7 miteinander 
verbunden werden. 

Fig. 2 zeigt einen Trommelmotor 11, auf dessen Mantel 12 eine 
Deckschicht 13 aus Vollgummi (oder einem anderen relativ wei- 
chen Material) auf gebracht ist. Die Deckschicht 13 wird der 
Deutlichkeit halber stark iibertrieben ballig dargestellt. Sie 
enthalt parallel zur Langsachse 14 des Trommelmotbrs 11 ver- 
laufende Nut en 3, 

Fig. 3 zeigt einen insgesamt mit 21 bezeichneten Trommelmotor, 
aus dessen Mantel 22 einzelne Ringe 23 t 24 und 25 durch Drehen 
von an den jeweiligen Ring angren^enden bzw benachbarte Rinte 
trennenden Taillen 26 und 27 herausgearbeitet sind. In j e ei- 
ner Fluchtlinie parallel zur Achse 14 des Motors 21 von Fig. 3 
werden in die Ringe 23 und 25 Nuten 3 derart gefrast und gege- 
benenf alls geschliffen, da£ ein moglichst glatter zahnradar ti- 
ger Ablauf der Mitnehmer 4 der Gliederkette 5 von Fig/ 1 in 
den Nuten zu gewahrleis ten 1st. 



Es wird ein Trommelmotor mit innerhalb eines Trommelrohrs po~ 
sitioniertem Stator und Rotor beschrieben. Der Trommelmotor 
soli ohne ein zusatsliches Kettenrad und mit minimalem Reini- 
gungsaufwand als Antrieb einer Gliederkette ausgebildet wer- 
den. Erf indungsgemag enthalt der Trommelmantel eine exakt als 
antrieb der Gliederkette ausgebildete Verzahnung. Die Verzah- 
nung wird vorzugsweise in zwei oder mehr mit axialem Abstand 
voreinander auf dem Trommelmantel vorgesehenen Ringen ausge- 
bildet. 
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Bezugszeichenliste : 



1 = Trommelmotor 

2 = Mantel 

3 = Nut 

4 - Mitnehmer 

5 = Gliederkette 

6 = Platte 

7 = Gelenk 



11 = Trommelmotor 

12 = Mantel 

13 = Deckschieht 

14 = Achse 



21 = Trommelmotor 

22 = Mantel 
23-25 =. Ring 
26,27 = Taille 
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Schutzansprtiche : 

1. Troramelmotor (1, 11, 21) mit innerhalb eines Trommelrohrs 
positioniertem Stator und Rotor, wobei der Mantel (2,12,22) 
des Trommelrohrs den Motorabtrieb bildet, 

dadurch gekennzeichriet, dag der Trommel- 
mantel '(2/12,22). selbst eine als Antrieb einer Gliederkette 
(5) ausgebildete Verzahnung enthalt. 

2. Trommelmotoren nach Anspruch 1, 

d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e t , daf3 der Trommel- 
mantel (2,12,22) eine Verzahnung rait parallel zur Achse (14) 
des Trommelrohrs verlauf enden und in Richtung des Rohrumf angs 
exakt gleich verteilten sowie nach Kettenradart definierj: als 
Gliederkettenantrieb geformten, insbesondere gefrasten 
und/oder geschlif f enen , Nuten (3) aufweist . 

3* Trommelmotor nach Anspruch 1 Oder 2, 

d a d u r c h g e k e n n z e i ch n e t, dafi die Verzahnung 
in einer die Auf3enschicht des Trommelmantels bildenden, rela- 
tiv weichen Deckschicht (13), z.B. aus Gummi oder Kunststoff, 
vorgesehen ist. 

4. Trommelmotor nach Anspruch 3 , 

d ad u r c h g eke n n z e i c h n e t , dap die Verzahnung 
parallel zur Achse (14) des Trommelmotors ( 1 ) auf im wesentli- 
chen der gesamten Rohrlange vorgesehen ist. 

5/ Trommelmotor nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennz e i c h n e t, da£ die Verzahnung 
nur in einem auf dem Trommelmantel radial vorspringenden Ring, 
vorzugsweise nur in zwei oder mehr solchen mit axialem Abstand 
(26,27) voreinander auf dem Trommelmantel (22) vorgesehenen 
Ringen (23,24,25), ausgebildet ist . 

6. Trommelmotor nach Anspruch 5, 

dadu rch gekennze i chn et, da£ der j eweilige 
Ring , (23 bis 25) integraler Bestandteil des Trommelmantels „ 
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(22) 1st- 

7. Trommelmotor nach Anspruch 5 Oder 6, 

d a d u r c h gekennzeichxvet,. dafJ der jeweilige 
Ring (23-25) ebenso wie der Trommelmantel aus Metall, insbe- 
sondere aus Edelstahl, besteht. 
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